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RESUMO

O presente artigo busca retratar o atual cenario do transito brasileiro, apresentando o
namero de mortes no ambito nacional, chamando atencéo para a legislacédo vigente
gue, apesar de inimeros esfor¢os, ndo esta conseguindo diminuir essas mortes em
fungcdo principalmente da baixa efetividade, uma vez que o efetivo de agentes
fiscalizadores existente ndo acompanha na mesma proporcédo a evolucéo de veiculos
novos licenciados e de motoristas recém-habilitados. Mostra também que o processo
de habilitacéo brasileiro, apesar de ser o mais caro do planeta, ndo proporciona aos
nossos novos motoristas condi¢des plenas de agir em situacao de risco, ja que ficou
constatado que 94% desses acidentes sdo comprovadamente ocasionados por falha
humana. O conhecimento e a experiéncia adquirida ao longo de 35 anos de carreira
dedicados ao transito brasileiro, bem como, diversas pesquisas realizadas, trazem o
embasamento desse artigo. Constataram-se através dessas pesquisas, as origens e

! Cursando Pés-Graduacdo em Psicologia do Transito — FAVENI; Pés-Graduado em
Gestao e Planejamento de Transito — UNICESUAR; Pés-Graduado em Gestédo de
Pessoas e Projetos Sociais - UNIFEI; Pos-Graduado em Gestdo Publica — UFSCar;
Graduado em Gestdo Publica - Universidade Anhanguera; Técnico em Servigos
Puablicos — IFSP.

RC: 68855
Disponivel em: https://www.nucleodoconhecimento.com.br/educacao/mortes-no-transito



https://www.nucleodoconhecimento.com.br/
https://www.nucleodoconhecimento.com.br/educacao/mortes-no-transito
https://www.nucleodoconhecimento.com.br
https://www.nucleodoconhecimento.com.br/educacao/mortes-no-transito
https://www.nucleodoconhecimento.com.br/educacao/mortes-no-transito

MULTIDISCIPLINARY SCIENTIFIC JOURNAL ~ REVISTA CIENTIFICA MULTIDISCIPLINAR NUCLEO DO

0 4 NUCLEO [D() CONHECIMENTO ISSN: 2448-0959

https://www.nucleodoconhecimento.com.br

causas dessas mortes, assim como, o principal responsavel por esses acidentes. Por
outro lado, mostra o papel do Estado nas possiveis solu¢des, das quais, ndo estao
sendo aplicadas, concomitante a isso, a parcela de culpa, tanto de motoristas, como
de pedestres, jA& que transito € uma questdo diretamente relacionada com o
comportamento humano. A partir desse entendimento, busca-se apresentar solugdes

gue venham ao menos minimizar esse cenario de guerra.

Palavras-chave: Transito, mortes, educagdo, comportamento humano.
INTRODUCAO

Ha séculos que 0 mundo esta em transito e as pessoas estao morrendo nesse transito.

Mas, ja descobriram que a principal fonte causadora desses acidentes é o
componente localizado entre o banco e o volante dos veiculos ou atras do guidao de

uma moto.

A situacgdo se tornou téo séria e preocupante que a ONU (Organiza¢fes das Nacgbes
Unidas) precisou intervir nesse holocausto viario, que mata cerca de 1,3 milhdes de
pessoas por ano. S6 no Brasil, em média, quatro pessoas morrem por hora. Estamos
falando da nona causa de mortes em todo o mundo. Os acidentes no transito ferem
de 20 a 50 milhdes de pessoas a cada ano. No Brasil, 400 mil ficam sequelados, 70%
sdo motociclistas, atores mais vulneraveis neste cenario e as medidas tomadas até

agora na tentativa de diminuir esses numeros estdo aquém do ideal.

Para se ter ideia da dimensao do problema, a ONU em 2011 instituiu a Década de
Acao pela Seguranca no Transito com o comprometimento dos paises membros em
diminuir esses niumeros em 50%. Mas a meta ndo chegou nem perto do que se
esperava, tanto é que a ONU em dois de setembro de 2020 instituiu a Segunda
Década de Acdo pela Seguranca no Transito, obviamente pelo fracasso da primeira.
Seguimos contando nossos mortos e aguardando mais dez anos pelas proximas

estatisticas.
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No Brasil, desde a promulgac¢do do Codigo de Transito Brasileiro — CTB em 1997
houve um despertar de consciéncia para a gravidade do assunto, no entanto, depois
de 23 anos de sua criacao, cerca de 35 novas leis foram acrescentadas ao CTB e
mesmo assim, nada mudou, pois estamos falando de Leis inofensivas e ineficientes
gue alimentam ainda mais a sensacao de impunidade provando a ineficacia do Estado

na solucéo da problemética: Transito Brasileiro.

No meio desse imbroglio temos o ser “humano”, muitas vezes irracional em seus
comportamentos, que por osmose se confundiu entre o ser humano ou ser a maquina,

sinbnimo de status.

Entenda-se como o ser humano nesse contexto, sendo interpretado por pedestres,
ciclistas e motoristas, que por pura falta de educacao tem dificuldade em obedecer a

regras bésicas de convivéncia social.
UM ESPECTRO DO TRANSITO

Apoés inUmeras pesquisas, observou-se que a literatura e o reduzido numero de
publicacdes cientificas ndo trazem informacfes atualizadas sobre o assunto,
tampouco sobre a evolugdo dos acidentes no transito brasileiro e consequentes
mortes. O conhecimento adquirido ao longo de 35 anos de carreira, reportagens
disponiveis na grande rede e algumas fontes sobre estatisticas aqui apresentadas,

auxiliaram no desenvolvimento desta pesquisa.

Para a Organizacdo Mundial da Saude (OMS): 90% desses acidentes sdo causados
por falhas humanas, 6% por falha da via e 4% por falha mecéanica. Percebe-se que ha

um percentual consideravel atribuido exclusivamente ao motorista. (PONTES, 2013).

Essa responsabilidade vem em decorréncia da ma formac¢do dos novos condutores,
deseducacdao, desrespeito as normas e regras de transito e a falta de fiscalizacdo em

funcdo da falta de efetivo suficiente para atender a demanda.

Paulo Guimardes Diretor do Observatorio Nacional de Seguranca Viaria (ONSV)

ratifica esse pensamento dizendo que:
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A formacdo do nosso condutor hoje tem uma série de problemas e ela
nao consegue atingir o resultado esperado, que € formar um bom
motorista/motociclista. A partir do momento que temos uma falha no
processo de formacédo, essas medidas precisam ser intensificadas, a
fiscalizagdo, as campanhas de conscientizagdo. NOs gastamos muito
mais dinheiro tentando consertar o perfil do condutor, sendo que, se
estivéssemos investindo mais na formagdo adequada deles, os
resultados seriam mais rapidos, coerentes e assim produziriamos uma
alteracdo de cultura, ou seja, as pessoas comecariam a perceber o
transito como uma situacao preocupante e dariam a devida importancia
que ela merece. (GUIMARAES, 2014).
Soma-se a tudo isso 0 aumento diario da frota de veiculos, que, de acordo com o
Departamento de Transito (DETRAN) do Estado de Séao Paulo, s6 em 2014, 186 mil
novos veiculos foram emplacados no estado, ou seja, 509 novos veiculos por dia, um
aumento de 3,4% em relagéo ao ano anterior, enquanto as motos cresceram 4,5% em
relacdo ao mesmo ano. No ambito nacional chegamos ao patamar de 45,4 milhdes de
automoveis, ou seja, um automoével para cada 4,4 habitantes. O aumento das
motocicletas se revela preponderante também para o aumento de acidentes
envolvendo esses tipos de veiculo, pois, as motos sdo veiculos em que seus
condutores se mantém em constante equilibrio, vulneraveis e na grande maioria,
conduzidas por jovens inexperientes que se misturam facilmente no dia a dia do
transito brasileiro desrespeitando regras de circulacdo e que na verdade se tornam

em ac¢des propicias a um acidente de transito, invariavelmente de forma fatal.

De fato, a questédo da melhoria na mobilidade urbana € algo urgente e necessario. Um
transporte publico de qualidade e que atenda as necessidades da populacao,
auxiliaria de forma consideravel nessa busca por um transito mais harmonioso e
menos violento. Por outro lado, temos uma malha viaria totalmente saturada enquanto
o Estado despreza e deixa de investir em hidrovias e ferrovias, op¢des econémicas,
menos poluentes e que minimizariam esse gargalo no excesso de caminhdes nas
rodovias brasileiras transportando grandes quantidades de cargas que poderiam ser

escoadas por esses modais.
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EVOLUCAO DOS ACIDENTES DE TRANSITO NO BRASIL

A fonte mais confidvel no ambito nacional sobre mortes no transito brasileiro é o

sistema DATASUS, pois, € o Unico que detém o controle efetivo de vitimas fatais.

A figura abaixo mostra o niumero de mortes registradas entre 2009 a 2019. Observa-
se uma queda de 28,5% no periodo de 2010 a 2018:

Figura 1: Estatisticas Nacionais: mortos em acidentes de transito
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Fonte: Portal Vias Seguras

Observamos uma queda consideravel de mortes até o ano passado, mas distante do
gue seria o ideal de acordo com a Década Mundial da ONU que era uma reducdo de
50% das mortes no periodo de 2011 a 2020.

Na figura abaixo, a curva em azul demonstra 0 nimero de indeniza¢cdes pagas por
ano pelo seguro DPVAT (Danos Pessoais Causados por Veiculos Automotores de
Vias Terrestres). Esta evolucao ndo representa o numero de mortes no periodo de um

ano, mas sim, indenizacdes pagas as vitimas desses acidentes.
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Figura 2: Estatisticas Nacionais: mortes em acidentes de transito
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Fonte: Portal Vias Seguras

Infelizmente, a Seguradora Lider, responsavel pela arrecadacdo do seguro DPVAT,
também esteve envolvida em casos de corrupgao causando um prejuizo na ordem de
R$ 2,1 bilhdes aos cofres publicos no periodo de 2005 a 2015, até o esquema ilicito

ser descoberto pelo TCU (Tribunal de Contas da Uni&o).

O mais impressionante € que, de acordo com o Portal do Governo Federal, através
da Politica Nacional de Transito (2004), o gasto com esses acidentes chegaram ao

patamar de R$ 5,3 Bilhées. Um prejuizo, obviamente evitavel.
COMPORTAMENTO HUMANO NO TRANSITO

Parafraseando trés grandes autores sobre comportamento humano no transito:

“Peca de maior importancia no sistema de transito, o homem ¢é o subsistema mais
complexo, no qual ha muitos fatores em jogo. Por isso € a maior fonte de acidentes”.
(ROZESTRATEN, 1988, p. 8).

“Nao ha duvida alguma, como tem sido exaustivamente assinalado por especialistas

nesta area, que o comportamento do motorista € o grande responsavel ao lado da
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postura dos pedestres, da via onde trafega e do veiculo que dirige, pela maioria dos
acidentes de transito no Brasil”. (DA MATTA, 2010, p. 15).

“Dessa forma, o transito € um laboratério vivo de interacdo humana, um local repleto
de demonstragdes sutis de poder implicito”. (VANDERBILT, 2009, p. 32).

Hoje, no transito vivemos uma grande disputa de espaco, soma-se a iSso 0 egoismo,

a falta de educacéao, temos ai a formula perfeita para o caos.

A velha maxima “gentileza gera gentileza” estd em desuso e nds precisamos resgatar
essa premissa, pois, no transito ha espaco para todos, quer seja, caminhao, carro,

moto, ciclista e pedestre, basta cada um respeitar o seu espaco.

O slogan: “Perceba o risco, proteja a vida”, campanha do Maio Amarelo deste ano me
parece um tanto quanto subjetiva: obviamente todos nds temos a percepcdo do
perigo, mas estamos preparados efetivamente para agir com experiéncia e habilidade

diante de uma situacéo de risco no transito?

Por outro lado, muitos motoristas, infelizmente, s6é mudam de comportamento atraves
da punicéo, ou seja, da multa, da suspensao ou cassacao da CNH, da recolha do

veiculo, ou num processo criminal, alguns até reincidentes, outros nem assim.

Se a ideia é investir em fiscalizacdo como forma repressora de minimizar ocorréncias
de morte, é fundamental um efetivo suficiente para atender a demanda. No entanto, o
gue se observa é a substituicio do material humano pelo mecanizado, ou seja:

cameras e radares.

Na esséncia, perde-se o fator educacédo através da abordagem feita pelo agente de
transito. Esse tipo de fiscalizacdo, sem abordagem in loco, esté restrito a determinas
infracdes, como excesso de velocidade, ndo uso do cinto de seguranca e manuseio
do celular, que sédo infragcbes dinamicas. Sendo assim, torna-se praticamente

impossivel a verificacdo do estado do condutor, tampouco do seu veiculo.
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O condutor precisa da presenca fisica do agente de transito e que esteja presente o
fator medo, pois, segundo Willian Shakespeare em Hamlet: “a melhor seguranga esta

no medo”.

Numa breve pesquisa realizada nas rodovias do estado de Séo Paulo, foi constatado
um aumento consideravel nas multas elaboradas com base no § 3° do artigo 280 do
CTB, quando ndo € possivel realizar a abordagem para fiscaliza¢ao, conhecida como

“autuacgao a revelia”, portanto sem nenhum contato pessoal com o agente de transito.
A foto abaixo mostra um cruzamento na area urbana do municipio de Araras/SP:

Imagem 1: Foto do cruzamento da Avenida Zurita com a Rua Bolivia no municipio de
Araras/SP

Fonte: Préprio autor.

Esta imagem retrata de forma fidedigna a completa falta de educacdo dos motoristas
brasileiros, onde o Departamento de Transito local se vé obrigado a utilizar recursos
como lombadas, para que seus motoristas reduzam a velocidade e, de uma forma
forcada, respeitem a sinalizagao por se tratar de um cruzamento urbano, local mais
vulneravel e com altos indices de acidentes de transito. Portanto, se vocé quiser medir

o nivel de educacédo dos motoristas da sua cidade, observe a quantidade de lombadas!
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As novas Leis do CTB, na sua esséncia, hdo buscam reduzir os acidentes de transito,
isto ficou claro com a promulgacdo da Lei 14.071/2020, que trouxe mudancas
consideraveis como: aumento do prazo de validade da CNH, aumento da pontuacéo
para suspensao da CNH e regulamentacdo do transito de motociclistas no corredor,
mostrando a total despreocupacdo das autoridades com o niumero de mortes no
transito, jA que essas mudancas interferem estritamente no comportamento do

motorista ao volante.
DAS POSSIVEIS SOLUCOES

Os 6rgéos do Sistema Nacional de Transito tentam minimizar os indices sobre mortes
através do aumento da fiscalizacdo e das aplicagcbes de multas no transito. Nesse
entendimento e andlise, o Portal do Estadao (11 de agosto de 2014) aponta que as
multas em motoristas embriagados cresceram 40% no primeiro semestre do mesmo
ano, informa ainda que, o aumento ocorreu mesmo apdés a Lei Seca (Lei n°

11.705/2008) ter se tornado mais rigorosa.

Aliado a isso, as multas por excesso de velocidade, que é a infracdo mais cometida
pelos motoristas infratores, também tiveram um alta de 10%. Enquanto no primeiro
semestre de 2013 foram aplicadas 1.008.400 multas, até o final de junho de 2014, o
numero chegava a 1.161.674. (TOMAZELA, 2014).

Ja o Portal G1 de 26/03/2017 na pagina do Auto Esporte, traz uma reportagem com
informagBes extraidas do DENATRAN (Departamento Nacional de Transito) e do
RENAINF (Registro Nacional de Infrac6es) sobre o aumento de 273% na arrecadacéao

de multas aplicadas por orgaos federais no periodo de cinco anos:
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Figura 3: Arrecadagéo de multas
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Figura 4: Multas aplicadas
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Observamos uma evolucdo significativa nos numeros de multas aplicadas e
consequente arrecadacdo no periodo de 2011 a 2016, fundamentalmente pelo

aumento dos valores a partir de novembro de 2016.

Destaca-se que a Lei 13.281/16 vem regulamentar o Art. 320 do CTB onde determina
que 5% desses valores arrecadados devem sem destinados ao “Fundo Nacional de
Seguranga e Educacao no Transito” (FUNSET), portanto, um valor consideravel para
a Educacdo e Seguranca no Transito, o que infelizmente ndo vemos na sua

aplicabilidade.

Outro fator preponderante e que poderia ser um aliado na busca por um transito ideal
esta na municipalizacao do transito brasileiro. A municipalizagéo imposta desde 1998
com a promulgacédo do CTB e a Lei de Mobilidade Urbana de 2012, trazem normas e
obrigacdes aos governos municipais e estaduais no que tange a melhoria no transito.
No entanto, apenas 25% dos municipios brasileiros aderiram a municipalizacdo e, dos
cincos passos para se desenvolver essa municipalizacdo em cada municipio o foco
estad apenas na fiscalizacdo e sinalizacdo e nenhuma determinagcdo ou orientacao

guanto a Educacé&o no Transito.

Outra possivel solucao estéa no préprio Cédigo de Transito Brasileiro (Lei n® 9.503/97),
especificamente no Capitulo VI — Da Educacdo para o Transito, especificamente em

seu Artigo 76:

A educacdao para o transito sera promovida na pré-escola e nas escolas
de 1°, 2° e 3° graus, por meio de planejamento e acdes coordenadas
entre os 6rgdos e entidades do Sistema Nacional de Transito e de
Educacao, da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios,
nas respectivas areas de atuacgao. (Lei 9.503/97).
E importante lembrar que isso ndo se refere as “campanhas educativas”, mas sim,
uma inclusdo em grade curricular definitiva desde o ensino fundamental até o nivel

superior.

Mencionando o sociélogo e consultor de transito Eduardo Biavati (2014):
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Educacéo para o transito € uma daquelas rarissimas certezas absolutas
gue compartilham leigos e técnicos, cidaddos comuns e gestores
publicos. Sem ela como construir uma cultura de paz e conquistar um
transito mais equanime, saudavel e seguro?

Queremos “educagao para o transito”, mas a contagem crescente de
mortos e feridos no Brasil confirmada mais uma vez pelos novos dados
nacionais de 2014, aponta que entre a unanimidade e a realidade a
distancia tem sido enorme, e cada vez maior. (BIAVATI, 2014).

Sobre o CTB, Bacchieri e Barros (2011, p. 11) afirmam que:

O Brasil ndo estd na direcdo correta no combate aos acidentes de
transito e o aumento do numero de mortes e a manutencao das taxas de
mortalidade e hospitalizacdes sugerem isso. O Codigo de Transito
Brasileiro, quando de sua implantacdo, continha o aparato legal
necessario para iniciar uma efetiva reducdo dos acidentes de transito.
(BACCHIERI; BARROS, 2011).

O Portal da Crianca Segura.Org. (2014) mostra que no quesito legislacdo para

educacdo no transito, em comparacdo com mais 22 paises, estamos no caminho

certo, no entanto, resta coloca-la em pratica e de forma efetiva.

A conclusédo da pesquisa realizada por essa Organiza¢do mostra que o Brasil esta no

mesmo patamar dos paises desenvolvidos, com as mesmas obrigacfes de atividades

voltadas para educacdo no transito. Porém, o que se questiona, segundo a
coordenadora da CRIANCA SEGURA, Alessandra Francoia (2014), € a qualidade

dessas acdes e o tamanho do investimento.

RC: 68855

Estamos no caminho certo em relacdo a educacéo de transito, como os
paises que atingiram reducfes satisfatérias de lesdes no transito, mas
ainda precisamos de maior cobertura e qualidade das acdes educativas
e da correta aplicacdo das leis para preparo dos novos motoristas. A
Organizacdo Mundial de Saude prega que educacdo sozinha néao
funciona. E preciso um trabalho multifacetado, abrangendo
infraestrutura, fiscalizacédo, atendimento de emergéncia, como organiza
os cinco pilares da Década de Acao para Seguranca Viaria. (FRANCOIA.
2014).

“O que nao pode ser medido nao pode ser gerenciado”

A frase acima, atribuida a Peter Drucker, aponta o objetivo e o foco de
um indicador de desempenho, medir o que estd sendo executado e

Disponivel em: https://www.nucleodoconhecimento.com.br/educacao/mortes-no-transito



https://www.nucleodoconhecimento.com.br/
https://www.nucleodoconhecimento.com.br/educacao/mortes-no-transito
https://www.nucleodoconhecimento.com.br

MULTIDISCIPLINARY SCIENTIFIC JOURNAL ~ REVISTA CIENTIFICA MULTIDISCIPLINAR NUCLEO DO

0 4 NUCLEO [D() CONHECIMENTO ISSN: 2448-0959

https://www.nucleodoconhecimento.com.br

ajudar a que agOes de gestdo possam ser tomadas de forma adequada
para o atingimento das metas organizacionais, de um departamento,
processo, projeto e/ou portfélio. (MIDIAS. 2014, s.p.).
Fica evidente que os 6rgdos responsaveis pela normatizacéo e aplicabilidade desse
processo ainda estédo realizando experiéncias por um método ideal de qualificacédo
dos novos motoristas, enquanto vidas estdo sendo perdidas. Destacando que temos

um processo de habilitagdo mais caro do planeta.

Insere-se nesse contexto, pedestres e ciclistas, atores vulneraveis e partes
integrantes do transito brasileiro, os quais, ndo estdo sendo devidamente instruidos
guanto as regras de circulacdo e conduta, bem como, ao comportamento seguro que
devem tomar no transito brasileiro, conforme preceitua a legislacdo vigente na

construgéo da cidadania plena.

O CTB (Codigo de Transito Brasileiro) traz em seus artigos 254 e 255 multas para
pedestre e ciclistas por inobservancia as normas de circulacdo. Questiona-se entao:
Como essas pessoas podem ser cobradas por seus atos se ndo tem acesso ao

minimo de conhecimento sobre a legislacdo?

A Resolugcdo CONTRAN N° 706 de 25 de outubro de 2017 pedestres e ciclistas seréo
autuados: O pedestre que ficar no meio da rua ou atravessar fora da faixa, da
passarela ou passagem subterranea tera uma multa de R$ 44,19 - o equivalente a
metade do valor da infracéo leve atual, ja os ciclistas que andarem onde a circulagédo
nao € permitida, ou guiem de "forma agressiva", receberdao multa de R$ 130,16, que
€ o valor da infracdo média. Além da multa, a bicicleta podera ser apreendida, como

um carro.

Por outro lado, se a intencéo é intensificar a fiscalizacdo, buscar mais efetividade e
eficiéncia da legislacao, preservar vidas, ha de se investir no aumento do quadro de
agentes fiscalizadores, qualifica-los e treind-los para esse fim, pois, como
observamos, esse efetivo ndo aumenta na mesma proporgao em que oS carros novos

sao licenciados e que condutores sdo habilitados. Segundo o DETRAN/SP, s6 em
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agosto de 2013, mais de meio milhdo de novas habilitagcdes foram emitidas, portanto,

uma luta desigual.
CONSIDERACOES FINAIS

Diante de tudo que foi apresentado, entendemos claramente que esses numeros
traduzem a atual realidade do transito brasileiro, resultado direto do comportamento

humano, parte integrante e ativa desse cenario.

Nesse entendimento, apesar da reducdo dos numeros de acidentes de transito e
consequentes mortes, ainda estamos longe do ideal. A nova legislacéo recentemente
aprovada (Lei 14071/2020) estd na contramao do problema, afrouxando as

penalidades e dando uma sensac¢édo maior de impunidade.

A frota de veiculos aumenta numa propor¢do gigantesca, enquanto o mesmo nao
acontece com o numero de agentes de transito utilizados na fiscalizagdo dessa nova

frota e consequentemente dos motoristas, principais responsaveis pelos acidentes.

Acrescenta-se a tudo isso um processo de habilitacdo ineficaz e falho, pois néo
garante a capacidade plena de conhecimento e qualificacdo para transforma-los em
motoristas capazes de agir com seguranca em situacdes de emergéncia, tampouco

conduzir um veiculo de forma consciente e responsavel.

Por outro lado, campanhas educativas de transito ndo estdo surtindo o efeito
desejado, a Educacdo que o proprio Codigo determina que seja implantada nas

escolas também ndo esta sendo cumprida, dai a situacéo cadtica.

Apesar da auséncia de Politicas Publicas eficientes e eficazes, deve-se ter em mente
gue nao cabe Unica e exclusivamente ao Estado a responsabilidade por esse cenario
de caos, quer seja nas suas origens ou nas solucdes, pois, como ja mencionado pela
OMS - 2008, 90% dos acidentes sao provocados por falha humana, ou seja, cada
parte integrante desse cenario (pedestres, ciclistas e motoristas) devem assumir sua
parcela de culpa e responsabilidade pelos acidentes causados por inobservancia das

regras de transito.
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N&o é possivel termos um processo de habilitacdo mais caro do planeta e sermos o

terceiro pais no mundo em numeros de acidentes com vitimas fatais.

Concordo com Bacchieri e Barros (2011), quando afirmam que medidas educacionais
sdo importantes e bastante utilizadas, porém, nao sao efetivas, principalmente quando

utilizadas isoladamente.

Campanhas educativas realizadas de forma esporadicas e pontuais, também néo séao
suficientes para minimizar essa situagéo, pois a educacgao de transito deve ser ampla
e continua, portanto, a educagdo e ndo a repressao € a Unica forma competente e

eficaz de mitigar esse quadro lastimavel.

Transito € uma questdo comportamental e depende exclusivamente de nossas
atitudes, sendo assim, a educacéao continuada tem por finalidade direcionar cada acéo
na conscientizacdo e na mudanca de comportamento dos atores envolvidos nesse

ambiente, partes integrantes do transito brasileiro.
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